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MARSZALEK WOJEWODZTWA

ZACHODNIOPOMORSKIEGO
WILT — IT1.8022. 172. 2012. MP Szczecin, dnia 21 czerwca 2012 1.

Panﬁ Jan Sontowski
ul. Swierkowa 27
75-644 Koszalin

W zwiazku ze ztozonym wnioskiem oraz dwoma egzemplarzami projektu, dzialajac

na podstawie art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z pdzn. zm.) w zwiazku z § 1 ust. 1 rozporzadzenia
Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393), zgodnie z § 8 ust. 2
pkt 1 ppkt b rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), informuje o zatwierdzeniu projektu
stalej organizacji ruchu po przebudowie ul. J. Stowackiego i ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie
w Dziwnowie w ciagu drogi wojewodzkiej nr 102 z uwagami:

1.

zastosowane oznakowanie powinno speilnia¢ wymagania zawarte w szczegdtowych
warunkach technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach (zatacznik
do nru 220, poz. 2181 Dz. U. z 2003 r.),

szczegdlowy lokalizacje ustawienia znakow 1 sygnalow drogowych nalezy przeprowadzi¢
pod nadzorem Rejonu Drog Wojewodzkich w Gryficach, ktory wczesniej dokona
ich odbioru pod wzgledem jakosci, zgodnosci z projektem oraz przepisami,

co najmniej 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu, wykonawca zobowigzany jest
powiadomi¢ Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego (podajac znak
niniejszego pisma), Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich w Koszalinie
oraz Komende Wojewoddzka Policji w Szczecinie o terminie wprowadzenia organizacji

ruchu.
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WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO
KOMENDA WOJEWODZKA POLICJ
w SZCZECINIE

73006 Micrzyn. ulica Weleeka 2 telefon: 091 8 216 023, v 091 2216023
e-mail: ruch.drogowy@szczecin.kwp.gov.pl ) o

Szcezecin, dnia 02 luty 2012 r.

Rd - 5321 - 246/12/S5K

Pan
Jan Sontowski

ul. Swierkowa 27
75-644 Koszalin

Dolyczy: statej organizacji ruchu na odcinku drogi wojewodzkiej nr 102.

Odpowiadajagc na pismo, ktore wplyngto do WRD KWP w Szczecinie w dniu
30 stycznia 2012 r. zgodnie z §7 ust. 2 pkt | Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729) informujg, iz
przedstawiony projekt stafej organizacji ruchu drogowego dla zadania:
_Rozbudowa przejscia przez m. Dziwnow, ul. Stowackiego i ul. Wybrzeze Kosciuszkowskic w

ciagu drogi wojewddzkicj nr 102” opiniuje z uwagami:

Uwagi:
1. 7 uwagi na dtugosc zatoki autobusowej proponuj¢ umieszcezenie dwoch znakow D-15 w

odleglosci 15m od poczatku i kofica przedmiotowej zatoki.

[stniejacy znak D-23a o tredci (LPG / GAZ / 7km) nalezy stosowal zgodnie z ppkt. 5.1.1.
zatacznika nr | do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szezegotowyeh warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U.z 2003 r.

Nr 220, poz. 2181 z péin. zm.).
Nalezy zmieni¢ zapis graficzny znaku D-23 posadowionego na kierunku Migdzyzdroje -

Kotobrzeg.
Rys. nr 1.4 - drzewa zlokalizowane w obrgbic zaloki autobusowej nie moga zaktocad wjazdu

2

i wyjazdu z przystanku przewoznikom.
5. Jako uzupelnienie znakéw poziomych proponuj¢ zastosowal punktowe elementy

odblaskowe w obrebie poszczegdlnych wysp dziclacych.
6. Majac na uwadze prawidtowe posadowicnic wszystkich znakow nalezy mie¢ na uwadze, ze

czesc znakow nalezy umiescic na stupkach z wysiggnikami o réznej ich diugosei.

Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomic Komendanta
Powiatowego Policji w Kamieniu Pomorskim o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni

przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu. 7 caitarid
e
Komsenin:ii £ ey Bl
Wyk w 3 egz
Olizymuja,

Egz nr 1 adresat

Egz nr 2 Komendant Powatowy Polic w Kamieniu Pomorskim
Egz nr3ala

asp szt Stanislaw Kuzniar




Sygnalizacja zamkniecia ruchu przez most zwodzony.

Przed wjazdem na rondo przed mostem zaprojektowano indywidualne rozwigzanie sygnalizujace

zamknigcie przejazdu przez most zwodzony. Zaprojektowano:

- znak aktywny A-13
- dwa sygnalizatory jednokomorowe z0hte
- tablice o zmienne] tresci ,,MOST ZAMKNIETY™

nie z wlaczeniem czerwonego sygnatu przed wjazdem na most.

Znaki te bedg wzbudzane rownoczes$
] znaku A-13 na odpowiednim wylocie z ronda.

Na drogowskazie E-1 dodano symbo

Zastosowane oznakowanie powinno spelnia¢ wymagania zawarte w szczegolowych
warunkach technicznych dla znakow i sygnaléow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (zalacznik do nru 220 poz. 2181

Dz. U.z 2003 r).

7. Termin wprowadzenia oznakowania

sukcesywnie po zrealizowaniu przebudowy na kolejnych

Oznakowanie winno by¢ wprowadzone
bot na jezdni, chodnikach, skrzyzowaniach. Ustawione

odcinkach drogi, czyli po wykonaniu ro
oznakowanie ma odzwierciedla¢ aktualny stan na drodze.
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Autorska Pracownia Projektowa
Jan Sontowski

ul. Swierkowa 27

75-644 Koszalin

Dotyczy: projektu organizacji ruchu, do projektu przebudowy przejscia przez Dziwndow
ul. Slowackiego i Wybrzeze Kosciuszkowskie w ciagu drogi nr 102.

Po zapoznaniu si¢ z w/w projektem wnoszg o dokonanie nastepujacych poprawek:
linii ciaglej (podwdjnej ciagtej) na linig

— zmiane oznakowania poziomego ().
umozliwiajac wilasciwa 1 bezpieczng

przerywang, na wysokodci zjazdow,
komunikacje ( dot. zjazdow potozonych w nastgpujgcych miejscach: km 27+490,

km 27+726; km 28+237; km 29+327 /skrzyzowanie z ul. Westchnien/);
— przesuniecie zatoki autobusowej zaprojektowanej na skrzyzowaniu z ul. Westchnien
(moze by¢ zaprojektowana w miejscu obecnie istniejgcej zatoki).
Linia ciagta (podwdjna ciagta) na jezdni, na wysokosci zjazdow (skrzyzowan) znacznie
utrudni dojazd i wyjazd z okreslonych posesji. Konieczne bedzie wykonywanie dalekich
objazdéw do ronda. Zwigkszy to ruch na drodze i wplynie na obnizenie bezpieczenstwa,

szczegdlnie w czasie sezonu letniego.
Zatoka autobusowa zaprojektowana na skrzyzowaniu z ul. Westchnien utrudni ruch pojazdow

na tym skrzyzowaniu. Kierowcy wyjezdzajacy z ul. Westchnied moga mie¢ ograniczong
widocznosé lub wrecz uniemozliwiony wyjazd przez stojacy autobus.

Zataczniki:
|. projekt organizacji ruchu.

ZVIMuja:
1. / Adresat
. PK o/a

Przygotowal

Inspektor ds. drogownichwa
Mirostaw Kondrat

Nrtel (091 3275179



Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewodzkich

w Koszalinie
75.122 KOSZALIN, ul. Szczecinska 31

NIP: 669-22-14-133

Telefon cenlrali; /094/34278 31

Sekretariat: 1094/ 342 56 93 REGON: 330961132

fax: /094/342 4328 http:/iwww.zzdw.koszalin.pl
e-mail: zzdw@zzdw.koszalin.pl

LQZZDWJ

Nr konta: Bank PKO Bank Polski SA /O Koszalin 52 1020 2791 0000 7402 0093 1246

Koszalin, dnia 07.12.2011r.

7ZDW 3 /SR/ 4272.5/101/11
AUTORSKA PRACOWNIA PROJEKTOWA
JAN SONTOWSKI
ul. Swierkowa 27
75 — 644 Koszalin

W odpowiedzi na zfozony wniosek Zz dnia 16.11.2011 r. zawierajacy dwa

egzemplarze  projektu, zgodnie z § 7 ust?2 pkt 4 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177 poz.1729 z 2003r.), Zachodniopomorski Zarzad Drog

Wojewddzkich w Koszalinie opiniuje z uwagami projekt statej organizacji ruchu

drogowego dotyczacy rozbudowy przejscia przez m. Dziwnow, ul. Stowackiego

i ul. Wybrzeze Kosciuszkowskie w ciagu drogi wojewodzkiej nr 102, stanowigcy

integralny zatacznik do niniejszej opinii.

W zwigzku z powyzszym przed przedtozeniem w/w projektu do zatwier
uwzgledni¢ ponizsze uwagi:

1. Nalezy zapewnic czytelnos¢ 1 jednoznacznosc

przedstawionych na poszczegolnych planach sytuacyjnyc

nalezy $cisle dowigzac do oznakowania istniejgcego.

Jako uzupelnienie znakow poziomych nalezy zastosowac punktowe elementy odblaskowe

kraweznikowe i nawierzchniowe w obrebie poszczegolnych wysp dzielacych.

3. Rys. 1.1. Proponuje sig¢ aby zastosowac zolte tto (zamiast uzytego tla bialego) projektowangj
tablicy o zmiennej tresci ,Most zamkniety” Ponadto w/w napis nalezy sporzadzi¢ malymi literami
itylko do rozpoczecia napisu zastosowacé duza litere. W opracowaniu przedstawic projekt
wzmiankowanej tablicy o zmienne tresci wraz z zastosowanym znakiem aktywnym A-13
i swiattami zéltymi migajacymi.

4. Rys 1.1. Znaki ostrzegawcze A-16 nalezy zlokalizowa¢ w odlegtosci min. 50 m od przej$cia dla
pieszych (wyjatkowo od strony zachodniej 40 m).

5. Rys 1.1. Przeanalizowac lokalizacje czesci znakow pionowych aby nie utrudniaty one komunikacji
pieszych i byly ustawione w normatywnych odlegiosciach od krawedzi jezdni. Znaki pionowe
nalezy lokalizowac poza chodnikiem i w wielu przypadkach aby spefnic warunek, ze odleglosc
skrajne] czesci znaku powinna byé oddalona od krawedzi jezdni nie dalej niz 2,0 m nalezy
uwzgledni¢ (rowniez w kosztorysie) umieszczenie ich na stupkach z wysiegnikami o roznej
diugosci tych wysiegnikow. Dotyczy to znakow: D-15 (km 27+535), A-16 (km 27+555), A-29

(km 27+568), A-30 (km 27+579), D-6 (km 27+587 i km 27+592), D-15 (km 27+630, km 27+655

i km 27+685), D-1 (km 27+705) i D-6 (km 27+717).
Znaki informacyjne typu D-23 ze strzalkg nalezy umieszczac bezposrednio przed

dzenia nalezy

interpretacji zaprojektowanych rozwigzan
h. Projektowane oznakowanie poziome

6. Rys. 1.1.

wjazdem na stacje paliw.

Rys. 1.2. Znaki ostrzegawcze A-16 nalezy zlokalizowac w

pieszych (od strony prawej zlokalizowano znak w odleglosci 35 m).

8. Rys 1.2. Pod odwrotnym skosem wrysowano linie wewnatrz powierzchni wylgczonej z ruchu
(P-21a) wyznaczonej przed wyspg dzielacg przed przejsciem dla pieszych zlokalizowanym
w km 28+093 (dla jadacych od strony Kolobrzegu).

9. Rys. 1.2. Przeanalizowa¢ lokalizacje czesci znakow pion
pieszych i byty ustawione w normatywnych odlegtosciach od krawedzi jezdni. Dotyczy

snakow: D-1 (km 28+018), D-15 (km 28+065), D-6 (km 28+095 i km 28+215).

odleglosci min. 50 m od przejscia dla

owych aby nie utrudnialy komunikacj
to gtownie



10.Rys 1.3. Znaki ostrzegawcze A-16 nalezy zlokalizowac w odleglosci min. 50 m od przejs¢ dla

pieszych (w projekcie zlokalizowano znaki w odleglosci 40 m i 35 mj.

11.Ry
pieszych i byly ustawione w normatywnych odleglosciach od krawedzi jezdni.

znaku D-6 (km 28+665).

s 1.3. Przeanalizowac lokalizacje czesci znakdw pionowych aby nie utrudnialy komunikacji
Dotyczy to gtownie

12. Rys. 1.3. i 1.4. Wyjasni¢ wystgpowanie pasa zieleni szerokosci 1,0 m przy krawedzi jezdni wzdiuz

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Zalgcznik:
1 egz. projektu

projektowanego placu pieszego i manewrowego.
Rys. 1.4. Brak wyznaczonej powierzchni wylaczonej z ruchu (P-21a) przed wyspa dzielacg przed
przejsciem dla pieszych zlokalizowanym w km 28+978 (dla jadgcych od strony Kotobrzegu).

Rys. 1.4. Znaki ostrzegawcze A-16 nalezy zlokalizowac w odleglosci min. 50 m od przejscia dia
pieszych (w projekcie zlokalizowano znaki w odlegiosci 15 m 140 m).

Rys 1.4. Przeanalizowac lokalizacjg czesci znakow pionowych aby nie utrudnialy komunikacji
pieszych. Dotyczy to gtéwnie znakow D-1 (km 28+952) i D-6 (km 28+975)

Rys. 1.5. Znaki ostrzegawcze A-16+A-24 nalezy zlokalizowac¢ w odleglosci min. 50
dla pieszych zlokalizowanego w km 29+482 (w projekcie zlokalizowano znaki w odleglosci 35 m).
Brak linii P-4 przed P-21a i niewlasciwy poczatek wyznaczone powierzchni wylaczonej z ruchu
przed wyspa dzielacq (dla jadgcych od strony Swinoujscia) przed w/w przejsciem dla pieszych.
Rys 1.5. Przeanalizowa¢ lokalizacje czesci znakow pionowych aby nie utrudniaty komunikacji
pieszych i byly ustawione w normatywnych odlegtosciach od krawedzi jezdni. Dotyczy to znakow:
D-15 (km 29+445), D-6 (km 29+485) oraz znaku E-1, ktory przewidziano do przestawienia poza

chodnik.

Projekt uzupeinic o zalaczenie wszystkich przypadkow wystepuj
normalnych z uwzglednieniem rowniez dokladnego przedstawienia na
rozmieszczenia stupkow projektowanych znakow pionowych oraz z uwzglednieniem (rowniez

umieszczenia czesci tych znakow na slupkach z wysiggnikami o roznej diugosci
k, ze odleglos¢ skrajnej czesci znaku

m od przejscia

acych w opracowaniu przekrojow
tych przekrojach

w kosztorysie)
tych wysiegnikow. Nalezy speinic podstawowy warune
powinna by¢ oddalona od krawedzi jezdni min. 0,5 m oraz max. 2,0 m

Ponadto ZZDW zaleca zastosowanie do montazu w/w znakow C-9 + U-5, ktore bedg
zlokalizowane na wszystkich wyspach dzielacych inteligentnych podstaw do montazu stupow
w formie specjalnych gniazd do montazu slupow typu jak ,RETENTION SYSTEM".




Opis techniczny

owania do projektu przebudowy drogi woj ewodzkiej Nr 102 Miedzyzdroje —

organizacji ruchu i oznak
Kotobrzeg na odcinku przejscia przez m. Dziwnow

1. Podstawa opracowania i wykorzystane materialy.

. umowa — zlecenie na opracowanie projektu
obowiazujace przepisy dot. oznakowania w tym Zatgcznik nr 1 = 4 do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkow

technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego 1 warunkow :ch umieszczania na drogach (Dz. U. zalacznik do nru 220 poz.

2181 z dnia 23 grudnia 2003 r).

- obowiazujgce przepisy i normy projektowe w tym jako wiodace, rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999r w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

- uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami;

- projekt rozbudowy;
- wizja w terenie inwentaryzacja oznakowania.

2. Przedmiot, cel i zakres rozbudowy.
Przebudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 102 Miedzyzdroje — Kolobrzeg na przejsciu przez

Dziwndw.

Projekt obejmuje

- przebudoweg nawierzchni jezdni z poszerzeniem 1 wzmocnieniem warstw istniejgcych;
- przebudowg skrzyzowan i zjazdow.

- przebudowe i uzupelnienie chodnikow:

- budowe miejsc postojowych w pasie drogowym;

- budowe odwodnienia wraz z odprowadzeniami;

- regulacje wysokosciowa armatury w dostosowaniu do nowych rzgdnych nawierzchni;
- przebudowe o$wietlenia, W ramach projektu dla Gminy Dziwnow;

- przebudowe kolidujacego uzbrojenia;
Przebudowa ma na celu doprowadzenie drogi do dobrego stanu technicznego oraz poprawienie
bezpieczenstwa i rozwigzan funkcjonalnych drogi.

Z projektem zwigzane sa projekty przebudowy uzbrojenia, ktére na podstawie porozumien
opracowano dla wiagcicieli tego uzbrojenia. Sg to projekty:

- przebudowy os$wietlenia;

- przebudowy wodociagu.

Obejmuja one dostosowanie tego uz
kolizji (np. usuniecie wodociagu spod jezdni).

brojenia do wymagan rozwigzania drogowego oraz likwidacje

3. Opis stanu istniejacego

Droga wojewodzka nr 102 (przejscie przez m. Dziwnow)
Wystepuje przekrdj uliczny z chodnikami po obu stronach oraz przekroj poétuliczny z chodnikiem
po stronie poinocne;.

Nawierzchnia bitumiczna o szerokosci zmiennej od 6,0 do 7,0 m, zniszczona. Sa liczne ubytki i

odksztalceniach. Droga w planie sytuacyjnym kreta, przebiega wzdhuz brzegu rzeki Dziwny na
skraju terenu o zwarte] sabudowie lub ma obustronng zabudowe. Tereny przylegle do drogi to
najczesciej osrodki wezasowe caloroczne w tym czesciowo polgezone z funkcjg mieszkaniowa,



tereny wezasowe dostosowane tylko do pobytu letniego, oraz tereny ustugowe 1 urzedy.

Chodniki sg zlokalizowane po potnocnej stronie drogi (strona lewa na calej dlugosci trasy) o
nawierzchni z plytek betonowych o szerokosci od 1,5 do 3,0m w stanie $rednim , przy jezdni lub
oddzielone waskim pasem zielen.

Na odcinkach bez chodnikow sg pobocza gruntowe na og6! sa zawyzone lub rozjezdzone. Latem sg
wykorzystywane do parkowania, szczeg6lnie w soboty i niedziele. Czgs¢ jest ogrodzona aby
zapobiec takiemu parkowaniu.

Na projektowanym odcinku sg z
zatoki przystankowe,

lokalizowane trzy przystanki autobusowe dla kazdego kierunku. Posiadaja

Skrzyzowania i zjazdy, obstuga terenu
Skrzyzowania na koncach projektowanego odcinka, miedzy ktérymi jest projektowana przebudowa

zostaly przebudowane na ronda. Projektowany odcinek drogi zaczyna sig¢ na wlocie na rondo na
skrzyzowaniu ulic Mickiewicza Stowackiego i koriczy na wlocie na rondo na skrzyzowaniu ulic Wybrzeze
Kosciuszkowskie i Kaprala Koniecznego. Od tych rond sa doprowadzone drogi dla rowerdw na czgscl
chodnika o lacza sie z istniejgcymi chodnikami, ktére oznakowano jako wspdlne dla pieszych i
roweréw. Na rondach sa polgczenia drogi wojewddzkiej z ulicami gminnymi prowadzacymi do
centrum miejscowosci.

Wzdtuz projektowanej drogi sa skrzyzowania zwykle z ulicami gminnymi (Reymonta, Malg
Konopnickiej, Parkowa i z lacznikiem do ul. Koscielnej) i jest projektowana nowa ulica na
przediuzeniu ulicy Stonecznej. Sg rowniez zjazdy na drogi gminne 1 wewngtrzne, oznakowane
i funkcjonujace jako zjazdy: ulice Szosowa, Harcerska, Pionierska, Westchnien, Stoneczna, dojazdy na
keje i do terendw przy niej polozonych).  Stan techniczny wielu zjazdéw lub ich rozwiazanie s3

nieodpowiednie.
W bezposrednim sasiedztwie trasy jest przystan dla statkéw wycieczkowych. Miedzy przystania a drogg

znajduje sig podtuzny plac utwardzony plytami zelbetowymi.
Droga Nr 102 na projektowanym odcinku obstuguje réwniez tereny do niej przylegle za pomoca zjazdow

indywidualnych. Niektore z tych zjazdéw maja geometrig podobng do skrzyzowan ze wzgledu na duzy ruch

samochodéw cigzarowych.

W projekcie adaptowano wszystkie zjazdy i skrzyzowania z odpowiednim dostosowaniem do wymagan.

Odwodnienie
Wystepuje odwodnienie powierzchniowe i do wpustow. Na duzych odcinkach odwodnienie drogi

jest niedostateczne. Dotyczy to swlaszeza odeinkow, na ktorych wykonano kraweznik i chodnik bez
budowy odwodnienia wegigbnego. Sg tez wpusty odprowadzajace wode przykanalikami do rzeki
Dziwny, wiele jest zapchanych lub uszkodzonych. Przez droge przechodzg rowniez odprowadzenia

kanalizacji deszczowej z terenow przylegtych do drogi.

4. Projektowane rozwiazanie drogi.

Zaprojektowano przebudowe odcinka drogi wojewodzkiej nr 102 Miedzyzdroje — Kolobrzeg od
skrzyzowania ulic Mickiewicza — Stowackiego do skrzyzowania Wybrzeza Ko$ciuszkowskie — kpr
Koniecznego wraz z infrastrukturg techniczna przynalezng do drogi. Zastosowano rozwigzania

uspokojenia ruchu.

Parametry techniczne projektowanej inwestycji:

— Klasa drogi G

— Kategoria ruchu: KR 2

—  Szerokosé jezdni: 7,0 m (w rejonie przystankow i przejsc z azylem szeroko$¢ ok. 10,0 m)
Na catej dlugoscei trasy zaprojektowano przekr6j uliczny.

_  Sgzerokosé ciagéw pieszych od 1,5 m. do 3,5 m.

Projektowane rodzaje nawierzchni:

— gbrne warstwy jezdni: beton asfaltowy;



chodniki z brukowej kostki betonowej dostosowane do wjazdu s. osobowych i dostawczych;
— skrzyzowania z ulicami bocznymi z betonu asfaltowego lub kostki betonowej;

—~  zjazdy publiczne z betonu asfaltowego lub kostki betonowej;

—  zjazdy indywidualne na posesje z brukowej kostki betonowej lub kamiennej;

wydzielona nawierzchnia dla rowerow z kostki betonowej czerwonej (bez fazy);

stanowiska parkingowe o nawierzchni z plyt azurowych i z kostki betonowej;

~  pasy manewrowe przy zatokach postojowych z kostki betonowej;

— zatoki i przystanki autobusowe z kostki kamienne;.

Zakres robét:

- przebudowa nawierzchni jezdni z poszerzeniem 1 wzmocnieniem warstw istniejgcych;
- przebudowa skrzyzowan i zjazdow,

- przebudowa i budowa chodnikéw i budowa $ciezek rowerowych,

- budowa miejsc postojowych wzdtuz drogi;

- budowa przystankow autobusowych;

- przebudowa przejs¢ dla pieszych z budowg azyli;

- regulacja wysokosciowa armatury W dostosowaniu do nowych rzednych nawierzchni,
- przebudowa oswietlenia (zadania Gminy i usunigcie kolizji;

- budowa kanalizacji deszczowej wraz z wykonaniem odplywow do odbiornika;

- przebudowa lub zabezpieczenie kolidujgcego uzbrojenia terenu zgodnie z warunkami.

Projektowane rozwigzanie zagospodarowania terenu i organizacji ruchu.

Jezdnia
Jezdnia jest dwupasowa, dwukierunkowa, jest przeznaczona dla ruchu samochodow 1 rowerow.

7astosowano urzadzenia spowolnienia ruchu w postaci azyli na przejsciach dla pieszych. Przejscia
sq zlokalizowane co 200 —250 m.

Przebieg jezdni po trasie istniejacej. O$ jezdni projektowanej odbiega nieco od istniejace]
w miejscach poszerzen jezdni lub poszerzen chodnika kosztem jezdni.

Szerokos¢ podstawowa 7,0m, w miejscach projektowanych przystankéw i przejs¢ z azylami
szerokoé¢ jezdni zwiekszono do 9,5 lub 10,0m.

Pochylenia podtuzne istniejace i projektowane do 1%, nie maja wplywu na rozwigzania organizacji
ruchu. Pochylenia poprzeczne podano na rysunkach. Zaleza one od wymagan odwodnienia terenu,
zapewnienia przechylek na fukach i istniejacych pochylen poprzecznych jezdni.

Chodniki

Chodnik po stronie péinocne;.
Zaprojektowano giowny ciag pieszy po stronie polnocnej jak w stanie istniejacym. Chodnik ten jest

zlokalizowany przy jezdni lub jest od niej oddzielony waskim pasem zieleni lub opaska, na ktorej
ustawiono bariery dla pieszych lub stupki zapobiegajace wjazdu na chodnik, petni funkcje opaski
bezpieczenstwa. Chodnik istniejacy poszerzono kosztem trawnikéw lub jezdni oraz poprzez
poszerzenie pasa drogowego Kkosztem terenow przylegajacych do drogi, w wielu przypadkach
bedacych wiasnoscig Gminy Dziwnéw. Szerokos¢ nowego chodnika wynosi od 3.0 — 3.5m. Na
odcinkach, gdzie poszerzenie chodnika nie bylo mozliwe przewidziano szerokos¢ 2,5m.

Chodnik po stronie potudniowej
Po stronie potudniowej zaprojekt
z projektowanych przejs¢ przez jez
zapewni¢ powigzanie z istniejgcymi ¢
Chodniki zaprojektowano rowniez przy jezdni aby ufatwi¢ p
przejsé przez jezdnig i ograniczy¢ skracanie sobie drogi idac po jezdni.

Na calej dhugosci trasy zaprojektowano przejscia dla pieszych w odleglosciach od 200 do
250m, miejsca przejsc sg W zasadzie podobne jak w stanie istniejgcym.

owano uzupelniajace chodniki, ktore majg zapewni¢ dojscie
dni¢ do przystankow autobusowych, przystani, parkingéw oraz
hodnikami i ciagami pieszymi na terenach zieleni 1 innych.
jeszym dojscia np. z parkingéw do



Chodniki zaprojektowano na podbudowie z kr umozliwiajacej mechaniczne utrzymanie.
Na skraju chodnikéw przylegajacych do jezdni przewidziano ustawienie ogrodzen (U-12) lub
pojedynczych stupkow w odstepach nie wigkszych jak 2,0m celem uniemozliwienia parkowania na

chodnikach.

Drogi dla rowerow
Na projektowanym odcinku trasy nie przewidziano osobnych drog dla rowerow ze wzgledu na zbyt

mala szerokos¢ pasa drogowego i ustalenia podjete w trakcie uzgadniania projektu. Predkos¢ ruchu
kotowego do 50 km/godz. sprawia, Ze ruch roweréw moze odbywaé sie po jezdni. Zastosowanie
chodnikow i szerokogci nie mniejszej jak 2,0 pozwala na poruszanie si¢ TOWerow w przypadkach
okreslonych w prawie o ruchu drogowym, na catej dlugosci.

Projektowany odcinek trasy tgczy sie z wlotami na ronda , gdzie sg wyznaczone drogi dla rowerow
zlokalizowane poza jezdnig. Na potgczeniach z tymi wlotami, na obu koficach projektowanej trasy
zaprojektowano odpowiednie rozwigzania dla poprowadzenia ruchu roweréw z drog rowerowych
na jezdnie i z jezdni na drogi dla rowerdw poza jezdnia.

Ruch rowerowy moze odbywaé sie rowniez na innych ulicach w Dziwnowie.

Przystanki autobusowe.

Zaprojektowano trzy rézne rozwigzania dla przystankow:

1- przystanki w zatokach autobusowych;

2- przystanki na poszerzeniach jezdni do 9,5 - 10,0 m.

W km 27+642 zaprojektowano rozwiazanie, ktore podobnie jak w stanie istniejgcym bedzie petnito
funkcje gléwnego przystanku komunikacji zbiorowej, w tym koncowego dla przewozow
dalekobieznych. Przewidziano dluzsze zatrzymanie autobusow. Zaprojektowano pas brukowany o
szer. 4,5m i diugosci ponad 60,0m umozliwiajacy dostep do lukow bagazowych autobusow. Na
skraju nawierzchni z kostki kamiennej od strony jezdni, zaprojektowano pas o szerokosci 1,5m
2 kostki betonowej bez fazy. Pas ten rozgranicza dodatkowo od jezdni miejsca zatrzymania
autobuséw oraz wskazuje zatrzymanie rownolegle przy prawej krawedzi. Jego nawierzchnia jest
dostosowana do ruchu autobuséw i moze by¢ przejezdzana aby autobusy wjezdzajace na przystanek
lub wyjezdzajgc z przystanku mogly omija¢ autobusy stojgce. Cata powierzchnia brukowana jest

ograniczona od jezdni kraweznikiem o wysokosci 4cm, celem zniechecenia wjazdu na zatokg

innych pojazdow. Z uwagi na prowadzenie pasa ruchu przy zatoce ze zmianami kierunku, a nie

w linii prostej, zastosowano tez linie krawedziowa przerywana dla oddzielenia jezdni od zatoki i
celem poprawienia prowadzenia optycznego w ciggu drogi Nr 102.

Parkingi
Zaprojektowano zatoki parkingowe po potudn

co zapewnia dostep do samochodu, bagaznika itp
postojowymi a jezdnig zaprojektowano pas manewrowy
dalej nawierzchnia z piyt azurowych.

iowej stronie jezdni. Maja one szerokosé 6,0 — 6.5m
bez wchodzenia na jezdnie. Migdzy stanowiskami
o szerokosci 2,5m z kostki betonowej,

Przystah statkow wycieczkowych.
Rozwiazanie organizacji ruchu bedzie podobne jak w stanie istnicjacym. Przewidziano wymiang

nawierzchni na nows z kostki brukowej betonowej i z bruku kamiennego. Rozwigzanie nawierzchni
odréznia ja od chodnikéw 1i zatok. Czeé¢ placu przy jezdni przeznaczono dla samochodow.
Przewidziano nawierzchni¢ z kostki kamiennej (niewygodna dla pieszych).

Na tym placu bedzie mozliwe zatrzymanie pojazdow celem wymiany pasazerOw oraz przejscie
i oczekiwanie pieszych (wycieczek). Na granicy z nabrzezem, zaprojektowano ustawienie fawek,
koszy na S$mieci, latarni oraz shupkow barierek, aby wyraznie oddzieli¢ plac od nabrzeza -
sastosowano bariery U-12 ustawione tak aby mozliwe bylo przechodzenia na kejg. Podobne
rozwigzanie zastosowano na dhugodci bliskiej lokalizacji parkingdw dla niepelnosprawnych.
Zaprojektowano dwa zjazdy na teren nabrzeza, po jednym z kazdej strony.




Skrzyzowania i zjazdy.
Zaprojektowano wykonanie nowej nawierzchni w granicach pasa drogowego. Utrzymano wszystkie

skrzyzowania, tj skrzyzowania z ulicami Reymonta, Matg Konopnickiej, Parkowg 1 z tacznikiem do
ul. Koscielnej oraz zaprojektowano skrzyzowanie zwykle z nowa ulica na przedtuzeniu Stoneczne;.
Zaprojektowano wloty podporzadkowane bez zmian szerokodci, a na wlotach gléwnych w ciggu
drogi Nr 102 zaprojektowano poszerzenia dla wykonania azylu na przejsciu dla pieszych.

Zaprojektowano przebudowa zjazdéw publicznych z zastosowaniem nawierzchni z kostki
betonowej zamiast nawierzchni asfaltowej oraz z podniesieniem niwelety drogi (zjazdu) do
niwelety chodnika w sposéb wymuszajacy powolny przejazd. Tak rozwiazano wszystkie zjazdy na
uliczki oznakowane znakiem D-40 ,strefa zamieszkania™ oraz zjazd na parking przed budynkiem
Urzedu Miejskiego (z ktorego wyjazd jest mozliwy tylko na ul. Koscielna). Na tych zjazdach nie
stosowano oznakowania dla skrzyzowan (A-7, D-1) ani nie oznakowywano przejs¢ dla pieszych —
dostosowujac do przepiséw ogo6lnych. Sa to nastgpujace zjazdy na nastgpujgce ulice: Harcerska,
Pionierska, Westchnien, Stoneczna, dojazdy na kejg i do terendow przy niej polozonych).

7weryfikowano zjazdy indywidualne - wszystkie zjazdy zachowano jako jedyne do obstugi terenow
sasiadujgcych z drogg. Na zjazdach indywidualnych zastosowano nawierzchnie jak na chodniku
(ktéry dostosowano do ruchu pojazdow)

Zaprojektowano zjazdy i dojazdy do urzadzen drogowych, piaskownikéw 1 separatorow
przewidzianych do wykonania na odprowadzeniach wod deszczowych oraz zjazdy do innych

urzadzen zaleznie od uzgodnien.

Zielen
Drzewa istniejace nie kolidujg z nawierzchnia jezdni drogi. Wystepuja kolizje z projektowanymi

chodnikami i zatokami parkingowymi jak rowniez z projektowana przebudowa kolidujacego lub
nowego uzbrojenia biegnacego w pasie drogowym.

Ze wzgledu na charakter miejscowosci zatozono, ze drzewa kolidujace z budowg chodnikéw nie
beda wycinane, przewidziano pozostawienie ich w szerokos$ci chodnika z wykonaniem przy
drzewie nawierzchni zwirowej na rzgdnych projektowanego chodnika bez stosowania dodatkowych
obrzezy ani murkow itp. Pozostata przy drzewach cze$¢ chodnika wystarcza na przejscie 1 jest
zgodna z przepisem.

Drzewa mniejsze i krzewy w przypadku takich kolizji przewidziano do przesadzenia lub wycigcia.

Przy kolizji drzew z parkingami zaprojektowano odpowiednia korekte parkingow (zmniejszenie
liczby stanowisk) aby zachowac drzewa.
Wyciecie drzew przewidziano w przypa
budowa uzbrojenia.

Przewidziano, ze powierzchnie pasa
zagospodarowane trawnikami.

dkach niemozliwej do unikniecia kolizji z przebudowa lub

drogowego poza projektowanymi nawierzchniami zostang



5. Ruch drogowy i przepustowosé.

Droga 102 odcinek Migdzywodzie - Dziwnéwek

N2020r

7 _rodEaj _1 ] N2005r - wazrost (%)
M 44 s 50
o | w15 5157
! R .7 . ___i ..
¢ o9 B .
o | 15| 15 | 18]
A 9| 15 * 114
T | sl 15 6
 razem | 4933 5 5661

Obliczanie obcigzenia ruchem $rednim/godzing - dane wyjsciowe 1 prognoza
Zatozono SDR/godzing wynosi 12% ruchu dobowego

k2005
Ruch razem 592

2020,
680

Szacunkowa przepustowos¢ trasy wynosi okoto 1000 PR/godz. W okresie letnim i jest wigksza od
istniejacego i przewidywanego ruchu. Z tego powodu nie dokonano doktadniejszych obliczen..
przepustowos¢ rond na konicach trasy ok 2000 - 2200 PR/godz, (wszystkie wloty), réwniez nie
zostanie przekroczona.
Do odcinka objetego projektem dochodzi ruch drogowy, ktory przejedzie rondo w

Dziwnéwku, o ograniczonej przepustowosci. Po przebudowie tego ronda ruch drogowy bedzie
limitowany na odcinku drogi Nr 107 Pobierowo — Dziwnowek prowadzacy ruch do Dziwnowka 1
dalej , ale rowniez do Pobierowa i dalej. Nie ma wigc obawy, aby przepustowos¢ projektowanego

odcinka nie byla wystarczajaca.

6. Rozwiazanie oznakowania i wymagania dotyczgce znakow

7 asadnicza zmiana zaprojektowanego oznakowania i organizacji ruchu w poréwnaniu ze
stanem istniejacym polega na wprowadzeniu oznakowania poziomego. W stanie istniejacym
oznakowanie poziome jest tylko na przejsciach dla pieszych. Wprowadzono nowe znaki
wynikajace ze zmian zagospodarowania terenu drogi 1 przyjetych rozwigzan organizacji ruchu.
Zaprojektowano:

_  oznakowanie pionowe;
_ oznakowanie poziome;

wyposazenie drogi w urzadzenia ostrzegawczo zabezpieczajace;

znak o zmiennej tresci o zamknigciu ruchu przez most zwodzony.
Projektowane rozwigzanie oznakowania i organizacji ruchu oraz przyjgtego rozwigzania drogowego
przedstawiono na tle projektowanego zagospodarowania terenu.

Usytuowanie znakow w terenie winno nastapi¢ zgodnie z niniejszym projektem oraz wedtug
zasad okreslonych w zalacznikach nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca



2003 1. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezania na drogach (Dz. U.

zalacznik do nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r).

Niniejszy projekt , w tym rozmieszezenie znakow wzdluz drogi sa zapisane elektronicznie
w dowigzaniu do uktadu wspdirzednych geodezyjnych. Okreéla to jednoznacznie lokalizacj¢ znaku
wzdtuz drogi. Lokalizacje¢ w przekroju poprzecznym nalezy okresli¢ na podstawie okreslonych

zasad, podanych w zataczeniu.
Oznakowanie poziome grubowarstwowe (linie segregacyjne i krawedziowe).

Nalezy zastosowaé znaki z grupy znakéw srednich wykonanych z folii odblaskowej typu 2.
Tablice powtarzajacych sig znakow D-1 oraz znaki C-13 i C-16 jako ,mini”.
Stupki do znakéw i bariery ocynkowane nie malowane.

Wszystkie znaki pionowe winny by¢ zamocowane na stupkach itp. na wysokosci min 2,2m liczac
do dolnej krawedzi znaku, Dotyczy to réwniez tablic i strzat drogowskazowych E-1, E-2, E-3, oraz
pozostatych znakéw , rowniez znakow C-9 i innych ustawionych nad stupkiem U-5 Jub nad innymi

urzadzeniami ostrzegawczymi lub zabezpieczajacymi.
Syenalizacja zamkniecia ruchu przez most zwodzony.

Przed wjazdem na rondo Wieszczow (Mickiewicza Stowackiego) zaprojektowano indywidualne
rozwigzanie sygnalizujgce zamkniecie przejazdu przez most zwodzony. Zaprojektowano:

- dwa sygnalizatory jednokomorowe zotte
- tablice o zmiennej tresci L, MOST ZAMKNIETY”

Znaki te bedg wzbudzane réwnoczesnie z wigczeniem czerwonego sygnatu przed wjazdem na most.
Na drogowskazie E-1 dodano symbol znaku A-13 na odpowiednim wylocie z ronda.

Zastosowane oznakowanie powinno spelniaé wymagania zawarte W szczegolowych
warunkach technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (zalacznik do nru 220 poz. 2181

Dz. U.z2003 r).

7. Termin wprowadzenia oznakowania

Oznakowanie nalezy wprowadzic sukcesywnie po zrealizowaniu przebudowy na kolejnych
odcinkach drogi, czyli po wykonaniu robét na jezdni, chodnikach, skrzyzowaniach. Ustawione

oznakowanie ma odzwierciedla¢ aktualny stan na drodze.

opracowal mgrjhz Jan Sontowski



Wymagania dla znaku o zmiennej tresci

7nak informujacy o zamknieciu mostu zwodzonego

Wz6r znaku o zmiennej tresci jest pokazany na rysunku 1.1.
znak sktada si¢ z trzech elementow :

- tablica o zmiennej tresci z napisem MOST ZAMKNIETY

- sygnalizatory $wiatla zoltego 2 szt.
- znak $wietlny A—13

Ponizej podano wymiary poszczegdlnych elementow.

Tablica o zmiennej tresci z napisem

MOST ZAMKNIETY
parametry minimalne
- grupa wielkosci liter -D

minimalna szerokos¢ tablicy - 2400 mm
minimalna wysoko$¢ tablicy - 480 mm

parametry maksymalne

~ grupa wielkosci liter -C
= maksymalna szerokos¢ tablicy - 3800 mm
- maksymalna wysokos¢ tablicy - 750 mm

Dwa sygnalizatory $wiatla s6ttego (§wiatto blyskowe)
érednica soczewki -200 mm

7nak swietlny A — 13 .ruchomy most”
Grupa wielkosei C dtugos¢ boku 1000 mm

Stan ustalony — brak sygnatu dla wszystkich elementow.
Stan czynny - wy$wietlana tarcza snaku A-13 éwiatlem ciagtym i migajacy napis i sygnalizatory.

Zamocowanie znaku
7nak nalezy zamocowac na odpowiednio dostosowanych stupkach Jub konstrukcjach

 zachowaniem skrajni drogowej:

odleglos¢ pozioma od kraweznika jezdni min 0.50m, zalecane 1,0m
odleglos¢ pionowa nad chodnikiem lub trawnikiem, min 2.20, zalecane 2,40m
odlegtosé pozioma od chodnika lub drogi dla roweréw min 0,20m

Wykonanie zgodnie z Zatgeznikiem nr 1+4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. W sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. zatacznik do nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r).

opracowal mgr inz. J Sontowski
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stan ustalony — brak sygnatu

dla wszystkich elementow

Wymiary znaku i sposdb zamocowania podano w opisie do projektu

Rozbudowa przejscia przez m. Dziwndw ul. Stowackiego i Wybrzeza Kosciuszki
w ciqgu drogi woj. Nr 102 Miedzyzdroje - Kotobrzeg

RYSUNEK . . « N . ”
Inak o zmiennej tresci "Most zamkniety
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